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Die Landebahn des Flugplatzes ist 1000 Met

er lang und endet krz vorer B71

(unen links). Bei einem Ausbau musste die StralBe weichen.

Foto: Flugdienst Magdeburg
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,Jetzt geht das alte Theater wieder los

Biirgerinitiative erbost iiber neuen Vorstof3 zum Flugplatzausbau / Minister: Kein Geld vom Land

Verkehrsminister Thomas
Webel (CDU) hat Zuschiis-
se des Landes fiir einen
Ausbau des Magdeburger
Flugplatzes ausgeschlos-
sen. Hintergrund: Betrei-
ber und Ausbaubefiir-
worter im Stadtrat wollen
die vor Jahren verworfene
Landebahnverldngerung
doch noch durchsetzen.
Die gegnerische Biirger-
initiative ist alarmiert.

Von Robert Richter

Beyendorfer Grund ® Mit einem
jingst im Stadtrat verabschie-
deten Priifauftrag ist er plotz-
lich wieder ein Thema: der vor
Jahren ad acta gelegte Ausbau
der Landebahn von 1000 auf
1800 Meter mit Umverlegung
der B 71. Die Amter sollen
untersuchen, ob der Ausbau
notwendig, wenn ja, unter
welchen Rahmenbedingun-
gen er umsetzbar ist und ob
dafiir Fordermittel aufzutrei-
ben wiren. Beim Land braucht
die Stadt aber wegen Forder-
geldern nach den Worten
des Verkehrsministers nicht
anzuklopfen. ,Die Koalitions-
partner waren sich einig, das
Projekt ideel zu unterstiitzen,
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So berichtete die Volksstimme am 8. September.

jedoch keine finanziellen Mit-
tel vom Land zur Verfiigung zu
stellen®, sagte Thomas Webel
auf Volksstimme-Nachfrage zu
entsprechenden Aussagen im
Koalitionsvertrag der schwarz-
roten Landesregierung.

2004 hatte die damalige
CDU/FDP-Regierung und FDP
zugunsten des 35 Kilometer
entfernten Regionalflughafens
Cochstedt eine Forderung fiir
Magdeburg-Siid abgesagt und
dessen Ausbau zum Scheitern
gebracht. Das Ministerium
sieht aktuell keinen Grund, da-
von abzuriicken: Fordermittel
seien Projekten vorbehalten,
,die einen nachweisbaren ver-
kehrlichen und wirtschaftli-
chen Nutzen gewahrleisten.
Ein solcher ist am Flugplatz
Magdeburg-Siid - zumindest

derzeit - nicht erkennbar®
sagte Webels Sprecher Bernd
Kaufholz. Die alten Berech-
nungen gingen von rund 26
Millionen Mark fiir die Lande-
bahnverlangerung und rund
sechs Millionen Mark fiir die
Umverlegung der B 71 aus.
Die Flugplatz Magdeburg
Betriebsgesellschaft (FMB)
sieht jedoch ohne Ausbau den
Status quo als Geschéftsflug-
hafen in Gefahr. Durch schér-
fere europdische Richtlinien
und die geplante Vorschrift
EASA-OPS, die im Jahr 2013/14
greifen soll, konne ,der quali-
fizierte Werksflugverkehr in
Magdeburg-City nicht mehr
landen®, der Geschaftsflug-
verkehr werde ,nur noch sehr
eingeschrankt moglich sein®
erkldarten die FMB-Chefs Hen-

»Die Koaliti-
onspartner
waren sich
einig, das
Projekt ideel zu unter-
stitzen, jedoch keine
Foérdermittel vom

Land zur Verfigung zu
stellen.”

Verkehrsminister Thomas Webel

ner Dornenburg und Heinz
Miirke. Von den laut FMB
jahrlich rund 34 000 Flugbe-
wegungen entfallen etwa 3000
auf Geschaftsfliige. Sie verwei-
sen zudem auf eine Reihe von
deutschen Landeplatzen, die
wegen der sich verscharfenden
Vorschriften erweitert worden
seien (s. Beitrag rechts).

Die Birgerinitiative (BI)
Alternative Flugplatz Magde-
burg-Siid ist wieder in Alarm-
bereitschaft versetzt. ,Jetzt
geht das alte Theater wieder
los! Die alten Totschlagar-
gumente wie vor 18 Jahren:
,Wirtschaftsstandort Mag-
deburg ist gefihrdet!, ,Die
Vorschrift JAR-OPS, heute
EASA-OPS, macht den Aus-
bau zwingend erforderlich
und so weiter”, schimpfte der

Vereinsvorsitzende Wolfgang
Richter. Er behauptet: ,Es ist
doch kaum ein hier landendes
Flugzeug betroffen! Und wenn
doch - dann nimmt man eben
ein anderes, das hier landen
darf. Das passiert auf allen
Flughéfen dieser Welt.“

Die Argumente der Aus-
baubefiirworter halt Richer
fiir iiberzogen: ,Selbst wenn
kiinftig manche Flugzeuge in
Magdeburg nicht mehrlanden
dirfen, was noch nachzuwei-
sen ist, was hindert diese da-
ran, auf dem Flughafen Mag-
deburg-Cochstedt zu landen?
Wie viele Millionen Steuergel-
der sollen noch im Bordebo-
den vergraben werden, um die
Grofimannssucht und Trdume
Einzelner zu befriedigen?”

Im Gegensatz zur FMB und
zu den Ausbaubefiirworten im
Stadtrat halt die BI den im Jahr
2000 vom Landesverwaltungs-
amt getroffenen Planfeststel-
lungsbeschluss fiir den Ausbau
fiir verjahrt. Dies konne die BI
mit einem Gutachten belegen,
das notfalls vor Gericht ver-
wendet werden soll, kiindigte
BI-Chef Richter bereits an. Das
Verwaltungsamt priift derzeit
nach Auskunft der Pressestel-
le, welchen Status der Planfest-
stellungsbeschluss aus seiner
Sicht derzeit hat.

Flugplatze
riisten auf

Magdeburg (11) ® Die Betriebs-
gesellschaft des Magdebur-
ger Flugplatzes wirbt fir
einen Ausbau und verweist
auf eine Reihe von deutschen
Landeplitzen, die wegen sich
verscharfender Vorschriften
erweitert worden seien. Dazu
zahlt der trotz seiner Niahe
zum Flughafen Hannover ge-
rade fiir rund 38 Millionen
Euro ausgebaute Flughafen
Braunschweig-Wolfsburg.

Die Ausgangslage ist hier
allerdings schwerlich ver-
gleichbar: ,Bei uns gab es
mehrere Griinde®, erklarte
Pressesprecher Ernst-Johann
Zauner im Volksstimme-
Gesprach. ,Der Ausbau war
notwendig, da wir eine Be-
triebsgenehmigung als Ver-
kehrsflughafen haben und
die Anforderungen der inter-
nationalen Luftverkehrsvor-
schriften erfiillen miissen.
Das war in der Vergangen-
heit nicht der Fall.“ Die lan-
gere Start- und Landebahn
biete ein deutliches Plus an
Verkehrssicherheit: ,Das war
auch eine Voraussetzung da-
fiir, dass das Deutsche For-
schungszentrum fiir Luft-
und Raumfahrt mit seinem
neuen Forschungsflugzeug
ATRA, einem Airbus A 320,
an seinem hiesigen Stand-
ort Hochauftriebsforschung
zur Erforschung treibstoff-
effizienter Technologien be-
treiben kann.“ Dafiir nahm
die Betreibergesellschaft
jahrelange Proteste und
Gerichtsverfahren in Kauf.
Auf Charter- und vor allem
Linienfliige habe es Braun-
schweig-Wolfsburg trotzdem
nicht abgesehen. Denn, so
Zauner, ,das kann Hannover
besser”. Auch die Chefs der
Magdeburger Betriebsgesell-
schaft sagen: Selbst mit einer
verlangerten Landebahn sei
hier kiinftig ,ein Linien-
und Charterflugverkehr mit
Verkehrsflugzeugen ausge-
schlossen”.

Auf strengere Vorschrif-
ten flir Geschafts- und Pri-
vatflugverkehr hatten sich
in der Tat ausdriicklich die
Betreiber des Flugplatzes
Speyer (Rheinland-Pfalz) be-
rufen. 2011 wurde dort die
um rund 450 Meter auf 1677
Meter verlangerte Lande-
bahn fertiggestellt, begleitet
durch massive Proteste u. a.
von einer Birgerinitiative.
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